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Rapport fran Joint-motet (RID/ADR/ADN) den 9-13 september

Officiell rapport fran Joint Meeting of the RID Committee of Experts and the Working Party on the Transport of
Dangerous Goods, den 9-13 September 2024 i Geneve publiceras inom nagra veckor pa FN:s webbplats

Sverige representerades av Henric Stromberg MSB och Malin Jonsson, enheten for siker hantering av farliga
gods och brandfarliga varor.

Foljande nationer deltog:

Belgien, Tjeckien, Danmark, Finland, Frankrike, Georgien, Grekland, Norge, Tyskland, Italien, Lettland,
Luxemburg, Nederlinderna, Nordirland, Polen, Portugal, Ruménien, Ryssland, Slovakien, Slovenien, Spanien,
Sverige, Schweiz, Turkiet, Storbritannien, Zimbabwe, USA och Osterrike,

Dessutom deltog representanter fran ERA samt cirka 15 internationella intresseorganisationer.
Fargkoderna i rapporten betyder:

Gron = Positivt resultat (forslaget antogs/redovisades)

Gul = Forslaget drogs tillbaka eller ytterligare arbete kommer att ske

B88 = Negativt resultat (forslaget antogs inte)

Dokument Titel och sammanfattning
ECE/TRANS/
WP.15/AC.1/XX

1. Antagande av dagordningen (Adoption of the agenda)

AC.1/173 Agenda for motet

AC1-173a Lista 6ver dokument under varje agendapunkt
Tidtabell for motet

2. Tankar (Tanks)

202 Andringar i typgodkiinnandet vid byte av utrustning i samband
med underhall (UIP)

UIP foreslar ett fortydligande i RID/ADR 6.8.2.3.3 for typgodkdnnanden.
Standard EN 12972 medger i avsnitt 4.2 ett antal
konstruktionsvariationer som anses tillatna, utan att det kravs ett nytt
godkiannande. 6.8.2.3.3 anger att begrdnsade avvikelser ska beskrivas
tydligt 1 typgodkdnnandecertifikatet. UIP anser att texten i standarden
och 6.8.3.3 star i konflikt mot varandra nar det géller begransade
variationer under ett seriebygge av tankar och att detta tolkas olika
mellan medlemslander vid underhall av tankar och foreslar foljande
andring:
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“6.8.2.3.3 Amend the second paragraph to read as follows (deleted text is
crossed out, new text is shown in bold): "A type approval may however

serve for the approval of tanks with limited variations of the design that
either reduce the loads and stresses on the tanks te-g—reduced pressure;

approvaleertifieate or which are equivalent with regard to the equipment
(see standard EN 12972, paragraph 4.2). The limited changes shall be

documented in the inspection body’s certificate and included in the tank

record.”

Sveriges preliminéira asikt infér métet:
Sverige stodjer bade att forslaget diskuteras och harmonisering mellan
standard och ADR/RID. Detta behévs om det leder till misstolkningar.

Resultat fran Jointmdotet:

Tankarbetsgruppen och UIP inség att det fanns en skillnad mellan hur
sista meningen under 4.2.1 i EN 12972:2018 skulle tolkas. Det férslogs att
infora en mindre dndring i RID/ADR 6.8.2.3.3 for att battre harmonisera
med ovanstiende mening i standarden.

Andring understruken i 6.8.2.3.3

"A type approval may however serve for the approval of tanks with limited
variations of the design that either reduce the loads and stresses on the
tanks (e.g. reduced pressure, reduced mass, reduced volume) or , increase
the safety of the structure (e.g. increased shell thickness, more surge-plates,
decreased diameter of openings) or with alternative service equipment with
an equivalent technical specification. The limited variations shall be clearly
described in the type approval certificate.

202

Andring i 6.8.3.2.9.2 giillande spriingtrycket for spriingbleck pa
tankar avsedda for gas (Frankrike)

2023 introducerades nya bestimmelser i 6.8.3.2.9.2 i RID/ADR for
sprangtrycket for sprangbleck pa hermetiskt slutna tankar. Standard ISO
4126—7 som ofta anvinds vid godkdnnande av sprangbleck anger
toleranserna +/-5 %.

Frankrike anser att det ndstan ar omojligt att hitta eller godkanna
sprangbleck enligt de nya kraven. Man foreslar att 6ka sprangtrycket fran
1.1 till 1.15 ganger provtrycket i 6.8.3.2.9.2 (b) samt en referens till EN
4126—7 1 tabell 6.8.2.6.1 for att underlitta godkannande.

Sveriges preliminéira asikt infér motet:
Sverige har inte fatt indikationer pa att det ar problem med
godkidnnanden men om det sker i andra lander s& behovs korrigering.

Resultat fran Jointmétet:

Forslaget antogs efter viss omarbetning i tankarbetsgruppen. Flera
experter uttryckte sitt stod for dndringen av 1.1 till 1.15. Det ifragasattes
om det nya sprangtrycket skulle vara for hogt, sarskilt i forhallande till att
forhindra en BLEVE. Det sades att vid en brand och en
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temperaturhojning skulle sprangtrycket sjunka. Inforande av standard
EN ISO 4126-6:2014 fick inget stod da det inte var en
konstruktionsstandard. Nagra experter uttryckte behovet av att inkludera
en sadan standard for tryckavlastningsanordningar i framtiden.
Andringen i 6.8.3.2.9.2(b) lyder:

“(b) The maximum burst pressure at 20 °C, tolerances included, shall be less
than or equal to 1.15 times the test pressure; and”.

202

Viarmeutrustning pa tankfordon (Tyskland)

6.7.2.5.12 till 6.7.2.5.15 1 RID/ADR innehaller krav pa virmesystem och
elektriska utrustning for UN-tankar och UN-MEG containrar. Daremot
innehaller inte kapitel 6.8 i RID/ADR om tankfordon, tankcontainrar
m.fl. sddana krav. For att undvika oklarheter vid bedomning och kontroll
av vairmesystem, till exempel i samband med tanktypgodkinnandet, och
av harmoniseringsskél, bor relevanta bestimmelser i kapitel 6.7 ocksa
inkluderas i kapitel 6.8. Tyskland foreslar nya paragraferna 6.8.2.2.12-
6.8.2.2.15 med tillhérande 6vergangsperiod for bade RID och ADR att
gilla fran 2029.

Sveriges preliminéira asikt infér métet:
Sverige stodjer forslaget men ser lika garna en referens till kapitel 6.7 da
texten i forslaget (kap 6.8) ar samma.

Resultat fran Jointmotet:

Flera experter informerade att det redan idag finns vissa bestammelser i
standard EN 12972:2018 for virmeutrustning som varms med anga eller
uppvarmd vitska.

Forslaget antogs inte men fick stod principiellt. Tyskland meddelade att
man tog med sig kommentarerna for att &terkomma till ett kommande
Joint-mote.

202
INF.20

INF.24

Fortydligande av bestimmelserna i 1.8.7.2.1.2 (d) och
1.8.7.3.2 (d) i RID/ADR (Frankrike)

Forslag att dndra 1.8.7.2.1.2 (d), som ror kontrollorganets uppgifter, och
1.8.7.3.2 (d), 6vervakning av tillverkning, for att fortydliga kraven vid
typprovning och utfardande av certifikat om typgodkannande och
overvakning av tillverkning.

Frankrike anser att texten i 1.8.7.2.1.2 (d) inte tydligt anger vem som &r
behorig att kvalificera eller godkédnna metoderna vid utférande av
varaktiga forband eller den personal som utfor detta.

A andra sidan, i 1.8.7.3.2 ir det behoriga organet inte alltid ett
kontrollorgan. Det kan vara en intern kontrolltjanst (IS) eller ett
kontrollorgan (typ A) och verifierar endast kvalifikation eller
godkannande, men tillverkaren kan byta personal under giltighetstiden.

Sveriges preliminira asikt infor motet:
Sverige stodjer forslaget.

Resultat frin Jointmotet:
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Efter diskussion dndrades forslagets ordalydelse enligt nedan. P& grund
av de betydande dndringarna av bestaimmelserna kom man dock 6verens
om att inte anta den reviderade formuleringen tills vidare. Formuleringen
nedan har utarbetats for vidare arbete av tankarbetsgruppen.

Ett utkast till ny text for vidare arbete lyder:

1.8.7.2.1.2 (d) (draft):

“(d) As applicable, grant or verify the suitability of:

(1) the qualification of the procedures for the permanent joining of parts.
(i1) the qualification of the personnel undertaking the permanent joining of
parts.

(i11) the qualification of personnel undertaking the non-destructive tests.”
1.8.7.3.2 (d) (draft)

“(d) As applicable, verify the validity of:

(1) the qualification of the personnel undertaking the permanent joining of
parts.

(i1) the qualification of the personnel undertaking the non-destructive tests.”

Problem att tillimpa bestimmelsen med "SV"-mirket i
6.8.3.2.9.6 (Nederlinderna)

Bestimmelserna om hur markningen med "SV” (sidkerhetsventil) ska
tillampas kan leda till missférstind och dven ge boter. Detta da det ibland
anses gilla for tankar avsedda for transport av kylda kondenserade gaser.
Vanliga ldsare anser att termen kondenserade gaser dven ska inkludera
kylda kondenserade gaser som en undergrupp, da de iri ett flytande
tillstand. Skillnaden ligger dock i att vakuumisolerade tankar, med lagre
tryck, ger ett bra skydd mot BLEVE.

For att 16sa denna forvirring pa kort sikt foreslés det att en forklaring
publiceras pd UNECE:s hemsida (ADR-tolkningslista).

“The application of the “SV” mark of subsection 6.8.3.2.9 applies only to
tanks intended for the carriage of compressed and liquefied gases. Tank
intended for the carriage of refrigerated liquefied gases, MEGCs and
battery vehicles shall not be provided with the “SV” mark.”

Alternativt ger Nederlanderna aven en rad andra forslag pa att saval flytta
bestimmelserna som nya rubriker for fortydligande.

Sveriges preliminéira asikt infér métet:

Sverige stodjer ett fortydligande pa FN och OTIF s hemsida men anser
att dagens markningskrav med "SV” kan vara kvar i samma avsnitt som
idag.

Resultat fran Jointmétet:

Forslaget att infora en tolkning pA UNECE och OTIF hemsidor for att
undvika misstolkning antogs pa motet. Motet informerade att det ar
WP.15 som ska ta det officiella beslutet att meddela sekretariatet. Den
foreslagna tolkningen lyder:

“The display of the “SV” mark required by 6.8.3.2.9.6 applies only to tanks
intended for the carriage of compressed, liquefied and dissolved gases fitted
with safety valves. Tanks intended for the carriage of refrigerated liquefied
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gases, MEGCs and battery-wagons/battery-vehicles, the elements of which
are pressure receptacles, shall not display the “SV” mark.”

Nar det giller rubrikerna ansags det att det fortfarande inte skulle 16sa
alla problem men att en omstrukturering av 6.8.3.2, liknande den
struktur som finns i kapitel 6.7 for olika gaser, vore bittre.
Nederldnderna avser att ta sig an detta arbete for att dterkomma senare
med nytt forslag.

Problem och konsekvenser som kan uppsta om dubbla
tankcertifikat for intermodala tankar inte léingre tillats.
Rapport fran tankarbetsgruppens mote som hoélls 9 och 30 juli
2024 (ITCO)

Infér motet hade en lista tagits fram, som ar bifogad som bilaga i
rapporten, med fokuspunkter att diskutera. Dubbla tankcertifikat pa
intermodala tankar har anvéants i mer an 30 ar for att underlatta saker
transport pa savil sjo som land och har miljéfordelar pga. hogt nyttjande.
Trots att det idag inte finns sidkerhetsrisker sa finns det svarigheter vid
tillsyn som kriver specifik utbildning for att undvika missforstand. Aven
mellanliggande och dterkommande kontroller kan vara kravande att
utféra men fungerar idag tillfredsstillande. Detta dokument ger bade de
problem samt konsekvenser som ett forbud mot dubbla tankcertifikat ger
upphov till men ocksé branschens vag framat for att hjalpa vid tillsyn.

Sveriges preliminéra asikt infor motet:

Sverige deltar inte i arbetsgruppen men kan se problemen som beskrivs
bade vid tillsyn av tankarna med dubbla godkdnnanden men ocksa den
paverkan och kostnad det kan innebéra for branschen. Sverige ser gdarna
en fortsatt diskussion i arbetsgruppen.

Resultat fran Jointmétet:

ITCO kunde tyvarr inte niarvara vid motet men tankarbetsgruppen
diskuterade de 9 punkterna som é&terfinns i dokumentet. Frankrike
erbjod sig att ta fram ett arbetsdokument till nésta Joint-moéte for att
komma vidare med punkterna i dokumentet.

INF.10

Tilliimpning av RID, ADR och ADN avseende tankar med
dubbla godkinnanden som UN-tank och RID/ADR
tankcontainrar (ITCO)

Behoriga myndigheter har informerat arbetsgruppen om

om drenden som ror dubbelt godkinda intermodala tankar. Dessa tankar
ar godkianda som bada

UN-tankar som omfattas av bestimmelserna i kapitel 4.2 och

6.7, och dven bestimmelserna i kapitel 4.3 och 6.8 i RID/ADR-tank
containrar. Detta dokument r ett svar pa de kommentarer som
dubbla godkianda tankar kan utgora vid tillampning. Forslagen i
dokumentet syftar till att hjdlpa tillsynsmyndigheter dér de

stoter pa tankar med dubbla godkdnnanden. Forslaget refererar till
diskussionspunkt 3.3 i bilagan till INF.9.
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Sveriges preliminéra dsikt infér moétet:
Se kommentar for INF.g

Resultat fran Jointmétet:

Nagra experter uttryckte sitt stod medan de flesta gav inte stod da det
ansags for tidigt och borde 6vervagas tillsammans med de fragor som
togs upp i INF 9.

INF.22

Transport av lickande tank eller MEG-container (Frankrike)
Frankrike fick nyligen fragan att godkédnna en transport av en liackande
MEG-container till reparation. Man hittade inget generellt forbud i
kapitel 4.3, liknande det som finns i kapitel 4.2.4.6. I kapitel 4.3 (4.3.3.6)
finns bestimmelsen for tankcontainrar och det vore darfor 1ampligt om
forbudet mot transport dven ska tillimpas pA MEG-containrar.
Frankrike foreslar att 1dgga till avsnitt 4.3.2.3.8 med féljande text:
“Tanks and MEGCs shall not be offered for carriage when leaking.”

Sveriges preliminéra dsikt infér moétet:
Sverige stodjer forslaget.

Resultat fran Joint-métet

Principiellt stod gavs men man ansag att forslaget borde 6vervigas mer.
Frankrike uppmanades att ta fram ett reviderat forslag for ett framtida
mote som ticker alla &mnen och andra fragor som kan paverka
inneslutningens integritet.

Rapport fran tankarbetsgruppen
Dokumentet summerar diskussionerna och utfallet av
tankarbetsgruppens mote 9—11 september.

Resultat fran Joint-métet
Se resultat av tankarbetsgruppens méte under respektive forslag under
agendapunkt 2.

3. Standarder (Standards)

2024/29
INF.5

Information om pagaende arbete inom CEN (CEN)

CEN informerar Joint-métet om standardiseringsarbetet vid nya eller
uppdaterade standarder i RID/ADR. Standarder som ir nya under arbete
(new work items) ar foljande:

Reference Title

prEN ISO 18119 rev Gas cylinders — Seamless steel and
seamless

aluminium-alloy gas cylinders and
tubes —

Periodic inspection and testing

EN ISO Gas cylinders — Quick-release
17871:2020/prA2 cylinder valves —
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Specification and type testing —
Amendment 2

prEN ISO 17879 rev Gas cylinders — Self-closing
cylinder valves —
Specification and type testing
prEN ISO 21010 Cryogenic vessels - Gas/material

compatibility

prEN ISO 21029-1

Cryogenic vessels — Transportable
vacuum

insulated vessels of not more than
1 000 litres

volume — Part 1: Design,
fabrication, inspection

and tests

prEN 13799 rev

LPG equipment and accessories -
Contents gauges

for Liquefied Petroleum Gas (LPG)
pressure

vessels

Standarder som Standardarbetsgruppen under Joint-motet ska diskutera
om de ska refereras till i RID/ADR ir de nya ovan och de som ar dndrade

enligt tabellerna nedan.

”Stage 2” innebar ” en majlighet till paverkan av det tekniska innehéllet i

standarden medan "Stage 3” endast innebar en mojlighet att rosta
”Accept” eller "Refuse” for standarden som referens i RID/ADR

Standarder vid Stage 2:

Reference

Title

prEN ISO 9809-4

Gas cylinders - Design, construction
and testing of refillable seamless steel
gas cylinders and tubes - Part 4:
Stainless steel cylinders with an Rm
value of less than 1 100 MPa (ISO/DIS
9809-4:2024)

EN ISO
7866:2012/prA2

Gas cylinders - Refillable seamless
aluminium alloy gas cylinders - Design,
construction and testing - Amendment
2 (ISO 7866:2012/DAM 2:2024)

EN
12252:2022/prA1

LPG equipment and accessories -
Equipping of LPG road tankers

Standarder vid Stage 3 och 4:

Reference

Title

EN ISO
18119:2018 /FprA2

Gas cylinders - Seamless steel and
seamless aluminium-alloy gas
cylinders and tubes - Periodic
inspection and testing - Amendment
2 (ISO 18119:2018 /FDAM 2:2024)




FprEN 17339 Transportable gas cylinders — Hoop
wrapped and fully wrapped carbon
composite cylinders and tubes for
hydrogen

Sveriges preliminéra dsikt infér moétet:
Endast information. Sverige deltar inte aktivt i standardiseringsarbetet
for narvarande.

Resultat fran Jointmotet:

Arbetsgruppen for standarder rapporterade om oversynen av de
standarder i dokument ECE/TRANS/WP.15/AC.1/2024/29. Rapporten
fran senaste arbetsgruppsmote finns i det informella dokumentet INF.5.
Forslagen i INF.5 antogs for ikrafttradande 2027. Nar det géller den nya
not som antagits enligt 6.2.4.2 for standarden EN ISO 11623:2023
rekommenderade moétet alla stater/parter i RID/ADR att borja tillampa
anmarkningen redan 2025.

202

INF.6

Borttagning av kolumn (3) i tabellerna for

referenser till standarder i kapitel 6.2 och 6.8 (CEN)

Vid férra Joint-métet i mars 2024 presenterade standardarbetsgruppen
en rapport (INF.14) dir man foreslog att ta bort kolumn 3 (kraven

som standarden overensstimmer med) i tabellerna f6r referenser till
standarder i kap. 6.2 och 6.8. Nir tabellerna infordes i RID/ADR var man
positiva till kolumn 3 men medlemmar av standardarbetsgruppen anség
nu inte kolumn 3 langre vara till nytta for anvindaren och kan mojligen
leda till att en anviandare inte 6verviger alla tillampliga aspekter av
bestimmelserna. Joint-métet har givit CEN i uppdrag att skicka in ett
officiellt dokument, som framgar av detta forslag.

I INF.6 finns tva forslag pa konsekvensiandringar i tabellerna for 6.8.2.6.1
(konstruktion och tillverkning) och 6.8.2.6.2 (typprovning, kontroll och
provning) som en foljd pa de dndringar som foreslas i dokument
2024/30, om detta antas vid moétet. Dessa dndringar lagger till vardefull
information i kolumn 1 dir det istéllet framgar vilka delar i RID/ADR
som standarden inte 6verensstammer med.

Sveriges preliminéra dsikt infér moétet:
Sverige stodjer att man tar bort kolumn 3 men maste da beakta att fa med
information till kolumn 1 som foreslas i INF.6.

Resultat fran Jointmétet:

Motet noterade forslagen fran arbetsgruppen i dokument
ECE/TRANS/WP.15/AC.1/2024/30 och antog de dndringar som
foreslogs. I INF.6 antog motet forslagen i viss dndrad lydelse.

202

Information fran standardarbetsgruppen — EN ISO 10297:2024
(CEN)

Standard ISO 10297 publicerades i april 2024. Kort efter publicering
uppticktes ett antal fel som hade inforts vid redigering. Felen
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atgiardades och en korrigerad utgava av ISO 10297:2024 publicerades i
mitten av maj 2024. CEN har informerat branschen om felet men vill
uppméirksamma métet om situationen. En tolkning publiceras pa UNECE
och OTIF-webbplatser om att tillaimpa av den korrigerade utgavan av
standarden.

Sveriges preliminira dsikt infor motet:
Sverige stodjer forslaget.

Resultat fran Jointmotet:

Med hanvisning till felen i standarden EN ISO 10297:2024, som nyligen
publicerades och hénvisades till i RID/ADR 2025, uppmirksammade
CEN:s representant motet pa att en tolkning skulle publiceras pa
UNECE:s och OTIF:s webbplatser. Denna kraver ansokan enligt korrekta
utgavan av standarden, med forbehall for godkdnnande av WP.15 och
RID-expertkommitténs staende arbetsgrupp. Motet tillstyrkte denna
begaran.

4. Tolkning av RID/ADR/ADN (Interpretation)

INF.8

Individer som behover utbildning enligt kapitel 1.3
(Nederlianderna)

Nederldnderna vill belysa vikten av att alla personer delaktiga i
transporter av farligt gods ar tillrackligt utbildade, oberoende av deras
anstillningsstatus och att ett fortydligande skulle behovs. For
enmansforetag, eller egenforetagare, ar begrepp som "anstilld" eller
"personal" inte alltid tillamplig. Detta ar av sirskild betydelse vid tillsyn
for att kunna avgora vilken utbildning som krévs for delaktiga i
transporter. Nederldanderna stiller tva fragor till Joint-motet:

1.Haller Joint-motet med om att 1.3-utbildning kravs for alla
personer som dr involverade i transport av farligt gods?

2. Anser Joint-motet att kapitel 1.3, som det for narvarande
beskrivs, bor tolkas som tillimplig pa alla individer som ar
delaktiga i transport av farligt gods, oavsett anstilld eller
personalstatus?

Sveriges preliminéira asikt infér motet:

Sverige stodjer diskussionen och anser att 1.3-utbildning giller alla
delaktiga i transporten enligt kapitel 1.4, oavsett personens
anstillningsform.

Resultat fran Jointmétet:

Medan manga pa motet anség att alla personer som ar involverade i
transport av farligt gods maste utbildas oavsett deras anstéllningsstatus,
var andra mer forsiktiga med konsekvenserna gillande
ansvarsforhallandena, sarskilt nar det giller underentreprencrer eller
uthyrning av personal.
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Nederldandernas erbjod sig att &terkomma vid nésta Joint-mote med ett
nytt férslag som tar hdansyn till de synpunkter som inkommit och
nuvarande bestimmelserna i kapitel 1.3 i Modellregelverket.

Ad hoc-arbetsgruppen for harmonisering av RID/ADR/ADN
Det kommande métet i ad hoc-arbetsgruppen for harmonisering av
RID/ADR/ADN med FN:s rekommendationer om transport av farligt
gods kommer att héllas i Genéve den 15—16 april 2025.

5. Forslag pa dandringar i RID/ADR/ADN (Proposals for amendments)

5 (a) Aktuella fragor (Pending issues)

202

Aterkommande kontroll for fyllda batterivagnar/batterifordon
i enlighet med forpackningsinstruktion P200 (EIGA)

2015 ars RID/ADR andrades for att tillta vissa gaser i
forpackningsinstruktion P200 att fa perioden for dterkommande kontroll
forlangda frén tio till femton ar. Det beslutades att arbetet inte skulle
omfatta batterivagnar/batterifordon forrdn man hade fatt erfarenhet av
gasflaskor och gasflaskpaket. EIGA har inte fatt ndgra rapporter om fel pa
gasflaskor och gasflaskpaket efter férlangningen till ett femtonarigt
testintervall. Efter vissa undersokningsresultat foreslar EIGA att det
femtonariga testintervallet utvidgas till att 4&ven omfatta
batterivagnar/batterifordon som ar konstruerade med antingen somlésa
stilcylindrar eller somlésa stélcylindrar som endast innehaller antingen
UN 1046 KOMPRIMERAT HELIUM eller UN 1049 KOMPRIMERAT
VATE.

Sveriges preliminéira asikt infér métet:

Sverige stodjer principen att tillita samma utokade kontrollintervall men
anser att det inte gatt tillrackligt 1ang tid sedan utékningen borjade gilla
mindre tryckkarl av stél for vissa gaser. Manga av de tryckkirlen har
annu inte genomgétt den dterkommande kontrollen med ett intervall pa
15 &r.

Resultat fran Jointmétet:

Forslaget diskuterades i tankarbetsgruppen och fick stéd av majoriteten
av experterna. Nagra medlemslinder i plenum efterfragade data och
erfarenheter for att kunna ta stillning i frigan. EIGA tog till sig av
kommentarerna och dterkommer med ett nytt férslag till kommande
mote.

202

Mirkning av gasolflaskor — 6.2.3.9.4 (Liquid Gas Europe)

Flera icke-europeiska medlemslander till RID/ADR anviander alternativa
UN-nummer for gasol (UN 1011 Butan, UN 1075 Petroleumgaser,
kondenserade och UN 1978 Propan). Forslaget ar att infora lattnader for
markning likt de som finns for UN 1965 Kolvitegasblandning.
Lattnaderna omfattar markning av tryckkarlets vikt, minsta godstjocklek
och identifiering av flaskgidngan.

Sveriges preliminira isikt infor moétet:
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Sverige avvaktar diskusionen.

Resultat fran Jointmotet:

Flera farhagor om forslaget kom fram. De flesta delegater som sa nagot
ville ha mer fakta och motivering till varfér uppgifterna om cylindrarnas
inte langre behdvs. Nagra delegater foredrog att ga vidare med ett mer
systematiskt tillvigagangssitt i stéllet for ett undantag, medan andra
menade att behovet av att 6verviga forslaget for fler gaser som foreslas i
6.2.3.9.4 for att undvika luckor i kontrollférfarandet.

Liquid Gas Europe uppmanade alla delegater att skicka sina skriftliga
kommentarer via e-post. De erbjod sig att gora efterforskningar om
bakgrunden till de nuvarande bestimmelserna och ta upp fragan vid
nista mote i mars 2025.

202

INF.27/Rev.1

Reviderad definition av kondenserad petroleumgas, LPG
(Liquid Gas Europe)

Forslaget innebar att utesluta hanvisningar till "Petroleum” i alla
befintliga namn, definitioner och referenser for LPG (Liquefied
Petroleum Gas) som inte ar del av en titel, forordning eller standard.

Sveriges preliminéra dsikt infér moétet:
Sverige stodjer harmonisering mellan RID/ADR och det beslut som togs
vid FN:s subkommittémote.

Resultat fran Jointmotet:

Efter diskussionen antog det gemensamma motet de andringar som
foreslagits i det informella dokumentet INF.27/Rev.1.

Ordforanden for TDG-subkommittén vialkomnade motets beslut om
anpassningen av definitionen av gasol i RID/ADR/ADN till det beslut
som fattats av TDG-subkommittén om en ny sarbestimmelse i den
kommande tjugofjarde upplagan av modellregelverket. Beslutet ger
branschen en tydlig signal att ga vidare med fornybar energi och pa sa
sétt bidra till en héllbar utveckling.

Last mile delivery (COSTHA)

COSTHA aterkommer med forslag om undantag/lattnader for forpackat
farligt gods fran aterforsiljaren/detaljhandeln for leverans till konsument
("Last mile delivery”).

FEA (European Aerosol Federation) ger i INF.12 stod at forslaget.

Sveriges preliminéra asikt infor motet:

Sverige stodjer inte forslaget som det fortfarande ar utformat da det ar
alltfor generdsa grianser och riskerar att asidosatta lattnader som
exempelvis virdeberiknad mingd. Aven mycket svért for
tillsynsmyndigheten att avgora “last mile”. Svart att tillimpa f6r den
person som inte har bra kunskap om regelverket.

Resultat fran Jointmaotet:
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Visst stod finns for att klargora vad som géller for nya typer av
transporter dar farligt gods transporteras till privatpersoner fran
aterforsaljare, e-handel/onlinehandel med flera. Forslaget frain COHSTA
ar dock fortfarande for brett skrivet och nytt forslag kommer tas fram.

Farligt gods i maskiner och utrustning eller artiklar — anvinda
artiklar (Tyskland och CEFIC)

Vid Joint-moétet, hosten 2017 beslutades att ta bort 1.1.3.1 (b) for
transport av maskiner eller utrustning som i sin konstruktion eller
driftsutrustning innehaéller farligt gods. Istéllet tog man fram
sarbestimmelse 672 for UN 3363. CEFIC anser att det inte skapat nagra
problem att tillimpa de nya bestimmelserna for nya artiklar nér det ar
givet hur mycket farligt gods en artikel innehaller men vid transport av
anvanda artiklar, fran ex. en produktionsanlaggning, ar det i ibland
mycket svart att uppskatta mangden.

CEFIC och Tyskland anser att det behovs en dndring i bestimmelserna
for att 10sa dessa transporter pa ett bra sitt och foreslar till att borja med
att multilaterala avtalet M350 forlings. I dokumentet ges tva forslag pa
mojlig 16sning och avser ocksa att &terkomma med ett officiellt forslag till
nasta Joint-mote.

Sveriges preliminira dsikt infor motet:
Sverige forstar problematiken och Gverviger att lamna skriftliga
kommentarer.

Resultat fran Joint-métet

Det fanns ett principiellt stod for de alternativ som foreslagits i INF.17.
De flesta delegater anség att det behovdes ytterligare fortydligande i bada
alternativen for att undvika missbruk av de nya bestimmelserna. Man
kom 6verens om att undanta 4mnen eller foremaél i klasserna 1 och 7 och
overviaga ytterligare bestimmelser om rengoring och information i
godsdeklarationen.

Delegaterna uppmanades att skicka sina skriftliga kommentarer via e-
post till Tyskland eller Cefic, som erbjod sig att aterkomma nista mote
med ett uppdaterat forslag.

INF.21

Dokumentation — Ny anméirkning i 5.4.0.2 (Frankrike och
Tyskland)
Under hostmotet antogs foljande tilligg i ADR 5.4.0.2 och RID 5.4.0.1:

“Informationen som foreskrivs i detta kapitel gdllande det farliga gods som
transporteras, ska vara tillgdnglig under transport s att allt gods per
fordon och fordonet kan identifieras i handlingen.”

Avsikten med detta dndringsforslag var att sikerstilla koppling mellan
det farliga godset och transportdokumentet. Med fysisk
pappersdokumentation finns kopplingen automatiskt genom att
dokumentationen finns med pa fordonet men med elektronisk
dokumentation anségs det nodvandigt att fortydliga kopplingen da det
skulle kunna misstolkas. I dokumentet foreslas att stryka en mening i
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ADR 5.4.0.2 for att istéllet l14gga till en ny mening. I RID 5.4.0.1 foreslas
att stryka andra stycket och istéllet ldgga till en ny mening i stycke 1.

“The description of the goods per (cargo) transport unit or cargo transport
unit will be accessible by the identification of the transport unit or cargo
transport unit, which is therefore used as link to the documentation.”

Sveriges preliminéra dsikt infér moétet:
Sverige forstar problematiken och fortsatter folja diskussionen.

Resultat fran Joint-métet

Motet vialkomnade forslaget om att fortydliga dndringarnai 5.4.0.1 och
5.4.0.2 1 2025 ars versioner av RID, ADR och ADN eftersom kopplingen
mellan beskrivningen av godset och transportenheten i det elektroniska
transportdokumentet ar oklar.

Jointmotet uppmanade Frankrike och Tyskland att lagga fram ett
uppdaterat officiellt dokument f6r behandling vid néasta méte.

5 (b) Nya fragor (New proposals)

2024/28

Andring av kraven for tryckkiirl som godkiints av US DOT med
avseende pa bortskaffande i en stat som ar part i
RID/ADR/ADN (EIGA)

Bade import och export av DOT-tryckkarl beskrivs i 1.1.4.7. For att tillata
transport av fyllda eller tomda, ej rengjorda DOT-tryckkarl till
anldaggningar for omhéandertagande foreslar EIGA ny lydelse i 1.1.4.7.
Idag ar transport av DOT-tryckkairl for bortskaffande endast mojlig med
bargningstryckkarl. Transport av fyllda eller tomda, ej rengjorda DOT-
tryckkarl till dessa anlaggningar omfattas inte av 1.1.4.7.

Sveriges preliminira asikt infor motet:
Sverige stodjer forslaget.

Resultat fran Jointmétet:

De flesta foretradarna stédde principen i forslaget. En del delegater ansag
att tidsperioden for det datum som faststéllts for nésta periodiska
besiktning bor begrinsas. Andra ansag att forslagen inte var nédvandiga
och féredrog att fa en mer detaljerad motivering. Métet enades om att
ateruppta fragan vid ndsta moéte i mars 2025 pa grundval av ett nytt
dokument fran EIGA.

202 2

INF.25

Andringar i RID/ADR 4.1.1.11 och 4.1.1.2 angiende témda, ej
rengjorda forpackningar (FEAD)

Forslag till andring av 4.1.1.11 och 4.1.1.2. for att fortydliga

tillimpning av UN 3509 FORPACKNINGAR, UTTJANTA, TOMDA, EJ
RENGJORDA och anvindning av tomma forpackningar med rester av
olika klasser.

I INF.25 ger Irland stod till forslaget med négra mindre justeringar.

Sveriges preliminira dsikt infor motet:
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Sverige stodjer principen men anser att det behovs redaktionella
andringar innan forslaget antas.

Resultat fran Jointmétet:

Forslaget fick principiellt stéd, dven dndringarna i INF.25. Nagra
delegationer rekommenderade att ytterligare dndringar skulle foras in
och foredrog att de nya bestimmelserna skulle omorganiseras pa ett
sddant satt att de ursprungliga bestimmelserna for UN 3509 bibehdlls.
Efter ett lunchméte enades man om att FEAD och Irland ytterligare
skulle korrigera forslaget och komma med ett officiellt dokument nésta
mote och ta hiansyn till de synpunkter som mottagits.

202

Transport av tryckkiirl som kriaver bedéomning om
overensstimmelse genomford pa en annan plats dn
tillverkningsplatsen (ECMA)

En ny sarbestammelse foreslas vilket tillater transport av tryckkarl som
kraver bedomning pa annan plats att fyllas med UN 1002 (luft) eller UN
1066 (kvivgas) for att uppratthélla ett tryck (20 bar eller 10% av
arbetstrycket) sa att inte tryckkérlet skadas vid transport for bedomning
om Overrensstimmelse pa annan plats.

Sveriges preliminéra asikt infor motet:
Sverige stodjer principen men anser att det i forslaget saknas vilka
bestimmelser som ej behover tillampas.

Resultat fran Jointmétet:

Néagra delegater som yttrade sig understrok att hdnvisningen till de
standarder som anges i kapitel 6.2 var for bred och att stationdra
tryckkirl av kompositmaterial av typ 4 inte definierades i
RID/ADR/ADN. Andra ansag att de foreslagna andringarna behover
motiveras ytterligare. Motet gav stod at principen i forslaget och enades
om att fortsitta diskussionen vid nidsta méte genom ett nytt officiellt
dokument fran ECMA.

202 6
INF.28

INF.28 revi

Tryckkiirl som idr konstruerade enligt standard EN 17339
(ECMA)

Tryckkarl konstruerade enligt EN 17339 ar speciellt godkénda for UN
1049 Vite, komprimerad. En ny sirbestammelse foreslas for att kunna
transportera tryckkarl som ar konstruerade enligt standard EN 17339
antingen som individuella tryckkarl eller som delar av en
batterivagn/batterifordon eller en MEG-container nar den istéllet ar fylld
med UN 1002 Luft, UN 1066 Kvive, komprimerad eller UN 1956
Komprimerad gas, N.O.S. Detta for att tillata transport for forsta fyllning,
dterkommande kontroll, underhall eller bortskaffande med ovanstiende
gas under ett tryck mellan 5—20 bar for att inte skada tryckkarlets
konstruktion.

Sveriges preliminéra dsikt infér moétet:
Sverige stodjer principen men anser att det i forslaget saknas vilka
bestaimmelser som ej behover tillampas.

14
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Resultat fran Jointmotet:

Forslaget att infora en ny sarbestimmelse antogs efter tvd omarbetningar
av texten i INF.28 samt det slutligt antagna INF.28 Revi. Den nya
sarbestammelsen lyder:

"xxx Pressure receptacles approved in conformity with EN 17339 intended
for the carriage of UN 1049, HYDROGEN, COMPRESSED may be carried
with UN 1066 NITROGEN, COMPRESSED for the purpose of assembly,
periodic inspection, maintenance or disposal with an internal pressure that
supports the pressure receptacle liner. The pressure shall be not more than
the lower value of either 10% of the working pressure or 20 bar.
Battery-wagons/battery-vehicles and multiple-element gas containers
intended for the carriage of UN 1049 HYDROGEN, COMPRESSED
containing pressure receptacles approved in conformity with EN 17339 may
be transported with UN 1066 NITROGEN, COMPRESSED for the purpose
of first filling, periodic inspection, maintenance or disposal with an internal
pressure that supports the liner of the pressure receptacles. The pressure
shall be not more than the lower value of either 10% of the working pressure
or 20 bar. “

All other requirements of RID/ADR shall be met.”

The transport document shall include the following statement:

“Carriage in accordance with special provision xxx."

Transport av stationiira tryckkirl som ir konstruerade

enligt en kod som erkints av en nationell behorig myndighet
(ECMA)

ECMA aterkommer med ett forslag dar man tagit hansyn till
kommentarer fran det senaste Joint-moétet i mars 2024. Tidigare var
stationdra tryckkarl gjorda av metall och som inte ar konstruerade enligt
refererade standarder i RID/ADR. Idag finns det kompositflaskor for att
minska vikten da de ibland installeras pa byggnadstak. Vissa
konstruktionstyper kraver att de transporteras med ett tryck pa mellan 5
och 20 bar for att sdkerstélla bibehallen konstruktion. Komprimerade
gaser som anvands vid transporter dr UN 1002 LUFT, UN 1056
KRYPTON eller UN 1066 KVAVE trots att dessa tryckkirl inte dr avsedda
for gas. De stationdra tryckkarlen ar konstruerade enligt nationella
bestaimmelser, godkdnda av en nationell behorig myndighet. Undantaget
i1.1.3.2 (c) giller endast transport av gaser upp till 2 bar och anses inte
vara lamplig att dndra da det skulle undanta ménga gaser fran
bestimmelserna.

ECMA foreslar en ny sarbestimmelse for att kunna transportera dessa
stationdra tryckkarl for installation, kontroll, underhall eller
bortskaffning.

Sveriges preliminéra asikt infor motet:

Sverige avvaktar diskussionen da det inte riktigt framgar om det handlar
om transportabla eller stationara tryckkarl per definition. Inte heller har
framgar vilka bestimmelser som ej behover tillampas.

Resultat fran Jointmaotet:
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De flesta foretradarna ansag att tillimpningsomradet som foreslogs i
bada dokumenten var for brett och borde begrénsas till att endast avse
stationéra tryckkirl av kompositmaterial av typ 4. Andra nimnde att man
av sikerhetsskal forutom det maximala trycket pa 20 bar bor lagga till ett
omniamnande av 10 % av kérlets arbetstryck. Det rekommenderades
ocksa att UN 1002 skulle tas bort. Foretradarna for Storbritannien och
ECMA uppmanade alla delegater att skicka sina skriftliga kommentarer
via e-post. De erbjod sig att gemensamt utarbeta ett nytt dokument for
nasta mote med beaktande av de kommentarer som inkommit.

202

Nationella forfaranden for att bestimma kontrollintervallen

for tryckkirl som anvinder kompositmaterial enligt

forpackningsinstruktion P 200 (9) (Tyskland)

Tyskland 6nskar information om medlemsstaternas olika

nationella forfaranden for att faststilla kontrollintervall for tryckkarl som

anvander kompositmaterial enligt forpackningsinstruktion P 200 (9),

kontrollintervall for &terkommande kontroll.

Tyskland foreslar att man samlar in och sammanstiller information om

de olika metoder som anviands av medlemsldnderna. For att uppna detta

uppmanas ldnderna att dela med sig av féljande info:

- Ar ett kontrollintervall pA mer 4n fem &r tillatet?

- Vilka ar de tekniska kraven for ett sddant langre intervall?

- Beviljas ett forlangt inspektionsintervall under hela tryckkarlets
livslangd eller ar det utokat kontrollintervall kopplat till I16pande
efterlevnad av verifierbara villkor?

Sveriges preliminéra asikt infor motet:
Behorig myndighet i Sverige har inte godkant tryckkarl konstruerade
enligt en nationell kod.

Resultat fran Jointmétet:

Tysklands initiativ att samla in information om nationella férfaranden for
forlangning av inspektionsintervallen for tryckkarl av kompositmaterial
vialkomnades. Delegaterna uppmanades att skicka sina skriftliga svar pa
de tre fragor som togs upp i punkt 6 i dokumentet till Tyskland
(georg.mair@bam.de), som erbjod sig att rapportera tillbaka vid nista
mote.

202

Forslag till éiindringar i RID/ADR 5.4.1.1.3.2 angaende
information i godsdeklarationen om totalmingden som
transporteras (FEAD)

Foreslagen andring av 5.4.1.1.3.2 for att tilldta en uppskattning av
mangden avfall i tankar, andra dn slamsugartankar.

Sveriges preliminéra dsikt infér moétet:
Sverige stodjer principen men férslaget behéver redaktionella &ndringar
innan det kan antas.

Resultat fran Jointmaotet:
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De flesta delegater som yttrade sig uttryckte oro éver den nya punkten b
om uppskattning av avfallsmangden (med hénvisning till 1.10.3.1.2) och
foredrog att behéalla de nuvarande bestaimmelserna med hanvisning till
2.1.3.5.3. Andra ville ha en mer detaljerad motivering till de foreslagna
andringarna och ett fortydligande av inneborden av "tillracklig
information" om fyllnadsgraden i tankarna. Efter diskussionen erbjod sig
foretradaren for FEAD att se 6ver forslaget och dterkomma med ett
omarbetat dokument vid nista mote.

202

Redaktionella dindringar i RID/ADR/ADN (Sekretariatet)
Under utarbetandet av ADR och RID 2025, noterade sekretariaten for
OTIF och UNECE att ett antal redaktionella andringar skulle forbattra
texten i RID/ADR/ADN. Det giller korsreferenser, layout av tabell
4.1.1.21.6, text for den nya fotnoten i sarbestaimmelse 407, forkortningar i
avsnitt 1.2.3 samt ett antal dndringar f6r den franska utgévan.

Sveriges preliminira asikt infor motet:
Sverige stodjer korrigeringarna.

Resultat fran Jointmotet:

Joint-motet antog de foreslagna dndringarna av RID/ADR/ADN for
ikrafttradande den 1 januari 2027 . Nar det giller dndringen av den nya
fotnoten till sarbestimmelse 407 kom man Gverens om att anpassa den
franska texten till den engelska texten genom ett officiellt dokument till
nésta mote. Motet antog sekretariatens forslag om att sikerstilla en
konsekvent anvindning av forkortningar i RID/ADR/ADN 2027.

Foljdandringar av siarbestimmelserna 310 och 388 (OTIF)

I 2025 &rs RID/ADR/ADN inkluderas UN 3551 och 3552 for
natriumjonbatterier och natriumjonbatterier som i utrustning eller
forpackade med utrustning. I detta ssammanhang togs en ny 2.2.9.1.7.2 in
som innehaller krav pa natriumjonbatterier. De flesta av kraven
uppfylldes tidigare av befintliga 2.2.9.1.7, som tidigare bara gillde
litiumbatterier. Foljdandringar gjordes pa olika stillen for att hanvisa till
kraven for natriumjonbatterier utéver dem for litiumbatterier. Enligt
OTIF-sekretariatets uppfattning har det glomts bort att gora
konsekvenser dndringar i sdrskilda bestimmelser 310 och 388

Resultat fran Joint-moétet
Dokumentet drogs tillbaka av OTIF.

INF.18

EN 17339:2020 - Gasflaskor och storflaskor

hellindade med kolfibermaterial for vate (ECMA)

EN 17339:2020 har antagits for RID/ADR 6.2.4.1. I standarden finns ett
krav under 6.2.10 som giller varaktigt test under extrem temperatur.

“The hydraulic pressurizing medium, located in the circuit external to the
cylinder under test, shall commence the second stage of cycle testing at —40
°C. 5 000 cycles shall be applied from a pressure approximately equal to
atmospheric pressure to the maximum developed pressure at 65 °C (pmax).”
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Kravet i standarden harmoniserar inte med testerna som gors for
liknande tryckkarl som konstruerats enligt EN 12245:2022, EN
12257:2002 eller ISO 11119. Experter har kommit fram till att kravet i EN
17339:2020 i 4dr lampligt och foreslar att, pa kort sikt, ritta till detta med
en anmarkning under tabellen i 6.2.4.1 1 EN 17339:2020 enligt:

“NOTE: Notwithstanding the requirement in clause 6.2.10.2.1 of this
standard the hydraulic pressurizing medium, located in the circuit external
to the cylinder under test, shall commence the second stage of cycle testing
at —40 °C. 5 000 cycles shall be applied from a pressure approximately
equal to atimospheric pressure up to at least the working pressure (2/3 test
pressure).”

Sveriges preliminiira asikt infér motet:
Sverige avvaktar diskussionen och 6nskar mer information.

Resultat frian Joint-métet

Motet noterade den avancerade information som ECMA lamnat och
enades om att ateruppta fragan vid nasta mote genom ett officiellt
dokument.

INF.19

Tolkning av avsindarens skyldighet att utse
sikerhetsradgivare for farligt gods for varje transportslag nar
det gilller intermodala transporter (CEFIC)

CEFIC anser att det maste goras en klar tolkning om avsdndares ansvar
om att utse en sidkerhetsradgivare vid en multimodal transport som
innefattar flera transportslag. Avsandare informeras normalt sett inte om
en transport byter transportslag (vig/jarnvag/sjo) pa efterfoljande delar i
transportkedjan, fran forsta delen till den sista delen till mottagaren. Den
ursprungliga avsandaren borde inte vara ansvarig for vilket transportslag
efterféljande avsandare viljer i transportkedjan. Joint-motet uppmanas
att gora en tolkning om avsindarens utpekande av sdkerhetsradgivare da
underleverantorer, logistikoperatorer eller anlitade transportorer viljer
olika transportslag.

Sveriges preliminiira asikt infér motet:
Sverige avvaktar diskussionen och 6nskar mer information.

Resultat fran Joint-motet

Motet erkinde komplexiteten i frédgan och enades om behovet av att
fortydliga bestimmelserna i RID/ADR/ADN om ansvar for att undvika
eventuell feltolkning. De flesta foretradarna anség att olika tolkningar
berodde pa anlitande av underleverantorer vid transport, sarskilt under
intermodala transporter. Motet enades om att teruppta fragan vid nasta
mote och att diskutera om det beh6vs nya bestimmelser. Foretradarna
for CEFIC erbjod sig att utarbeta ett officiellt dokument.

6. Rapporter fran informella arbetsgrupper (Reports of informal working

groups)
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https://unece.org/sites/default/files/2024-09/ECE-TRANS-WP15-AC1-2024-GE-inf-19e.pdf

Rapport fran den informella arbetsgruppens sjunde mote

om e-learning (IRU)

Enligt mandatet som Joint-motet gav under hosten 2023, holls det

sjunde motet 29 april for den informella arbetsgruppen for e-learning.

Baserat pa utkastet som togs fram under Joint-métet i mars 2024

(INF.29/Rev.1) tog arbetsgruppen fram ett utkast till indringar i ADN. Pa

agendan stod tva punkter:

- Diskutera de nodviandiga andringarna for att introducera e-learning i
ADN

- Ta fram ett slutligt forslag till nasta Joint-méte

Utkastet till andringar av ADN bor ses over ytterligare av ADN Safety

Committee. Utkastet till indringar av ADR som presenterats i

INF.29/Rev.1 fran Joint-matet i mars 2024 kommer att ligga som grund

for ett officiellt forslag till nasta WP.15-mote.

INF.15 innehéller forslag till &ndringar for ADR, kapitel 8.2, inkl.
definition,

Sveriges preliminéra asikt infor motet:
Sverige stodjer arbetsgruppens pagaende arbete

Resultat fran Jointmotet:

Motet vialkomnade resultatet fran arbetsgruppen och de allmidnna
kommentarer i bilagan till dokument
ECE/TRANS/WP.15/AC.1/2024/38 och i INF.15/Rev.1. Motet antog
texten inom hakparentes, med forbehall for det slutliga beslutet i ADN:s
sakerhetskommitté, och understrok att denna text inte behovdes for
ADR-utbildningen. Angéende tidsperioden nio manader i 8.2.2.5
foredrog motet en harmoniserad 16sning. Det rekommenderades ocksa
att modulerna i 8.2.2.3.6 skulle fortydligas och att vissa sprékliga
justeringar skulle goras i de franska och tyska versionerna av bilagorna.
Sekretariatet uppmanades att lamna in ett uppdaterat dokument till det
kommande métet i WP.15 och ADN:s sikerhetskommitté for att de ska
kunna vidta lampliga atgirder. Man enades om att ateruppta
behandlingen av denna fraga vid ndsta mote i mars 2025.

INF.11

Rapport fran den informella arbetsgruppen gillande
hiinvisningar till behorig myndighet (Schweiz)

Sedan senaste rapporten fran september 2023 har den informella
arbetsgruppen haft tre moten via lank. Vid denna rapport har man gétt
igenom referenser till behorig myndighet i del 1,2 och 3 i RID/ADR/ADN
och dven kapitel 4.11 RID/ADR. D4 flera texter i ADN skiljer sig markant
mot de i RID/ADR tittade man inte narmare pa referenserna i kapitel 1.6,
1.15 och 1.16 da dessa borde behandlas separat for ADN-experter. Detta
dokument listar nagra av de identifierade problemen men ir ingen
fullstandig lista. Det ska snarare ses som en summering av de tydligaste
problemen.

Sveriges preliminéra asikt infor motet:
Sverige stodjer arbetsgruppens pagaende arbete
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https://unece.org/sites/default/files/2024-06/ECE-TRANS-WP15-AC1-2024-38e.pdf
https://unece.org/sites/default/files/2024-09/ECE-TRANS-WP15-AC1-2024-GE-inf-15e.pdf
https://unece.org/sites/default/files/2024-04/ECE-TRANS-WP15-AC1-2024-BE-INF.29_Rev.1.pdf
https://unece.org/sites/default/files/2024-08/ECE-TRANS-WP15-AC1-2024-GE-inf-11e.pdf

Resultat fran Jointmétet:

Motet vilkomnade rapporten fran den informella arbetsgruppens méten.
Nista mote ar planerat att hallas pa distans den 24 september 2024 dar
dven ADN:s experter deltar. De viktigaste dokumenten frén den
informella arbetsgruppen finns tillgangliga pa Uneces Wiki-webbplats.
https://wiki.unece.org/pages/viewpage.action?pageld=248578068

Rapport fran den informella arbetsgruppen for att minska
risken for BLEVE (Storbritannien och Nordirland)

Sveriges preliminéira asikt infér métet:
Sverige stodjer arbetsgruppens pagaende arbete.

Resultat fran Jointmétet:

Motet noterade framstegen i det arbete som utforts av den informella
arbetsgruppen. Gruppens slutsatser och uppfoljning kommer ske vid
kommande mé6tena i WP29-arbetsgruppen for allmanna
sidkerhetsbestaimmelser (GRSG) och WP.15 pa grundval av dokument
ECE/TRANS/WP.15/2024/17.

7. Olyckor och riskhantering (Accidents and risk management)

INF.23

Forbittring av olycksrapporten som avser héindelser kring
transport av farligt gods (Frankrike)

Sveriges preliminéira asikt infér métet:
Sverige stodjer arbetsgruppens pagaende arbete

Resultat fran Joint-métet

De flesta delegaterna holl med om vikten av en harmoniserad
rapportering for jarnvagstransportolyckor. Négra delegater vilkomnade
Frankrikes initiativ att ateruppta arbetet i den informella arbetsgruppen
och enades om behovet av att harmonisera olycksrapporteringen for alla
transportsitt, medan andra féredrog att se 6ver arbetsgruppens mandat
for att klargora avsedd anvindning av handelserapporten och anpassa
den till behoven pa vig och inre vattenvigar. Det rekommenderades
ocksé att man skulle 6verviga en frivillig eller delad rapportering.

Motet vilkomnade Frankrikes erbjudande att anordna ytterligare ett
mote (digitalt) i den informella arbetsgruppen. Man kom ocksé 6verens
om att direfter forsoka fa WP15 och ADN godkinna de nya forslagen.

8. FN:s agenda 2030 for hallbar utveckling (United Nations 2030 Agenda for

sustainable development)

INF.29

ITCs strategi for ”Decarbonization” (ITCs sekretariat)

Sveriges preliminéira asikt infér motet:
Sverige foljer pagaende arbete

Resultat fran Joint-motet
Motet informerades om att det attiosjatte motet i kommittén for
landtransporter (ITC) holls i Geneve den 20—23 februari 2024 (se

20



https://wiki.unece.org/pages/viewpage.action?pageId=248578068
https://unece.org/sites/default/files/2024-09/ECE-TRANS-WP15-AC1-2024-GE-inf-14e.pdf
https://unece.org/sites/default/files/2024-09/ECE-TRANS-WP15-AC1-2024-GE-inf-23e.pdf
https://unece.org/sites/default/files/2024-09/ECE-TRANS-WP15-AC1-2024-GE-inf-29e.pdf

rapport ECE/TRANS/344). Métet vilkomnade ITC:s antagande av sin
strategi for minskning av vaxthusgasutslapp fran inlandstransporter.

9. Val av personer (Election of officers for 2025)

Val av ordforande och vice ordforande for 2025

S. Garcia Wolfrum (Spanien) och S. Mahesh (Nederldanderna) omvaldes
till ordforande respektive vice ordférande for 2025. Ordféranden
meddelade att hon pa grund av andra ataganden med storsta sannolikhet
inte langre kommer att sta till forfogande som ordférande for 2026.

9. Kommande arbete (Future work)

Nésta Joint-md6te kommer att hallas i Bern den 24—28 mars 2025.
Senast 20 december 2024 kan officiella dokument skickas in till
sekretariatet.

10. Ovriga fragor (Any other business)

Inga inkomna dokument

11. Antagande av

rapporten (Adoption of the report)

Motet godkédnde rapporten for hostmatet 2024 och dess bilagor pa basis
av ett utkast som sekretariatet tagit fram.
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